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OBJETIVO ACTIVIDADES PRINCIPALES RESULTADOS

* Realizar el diagnostico del funcionamiento de la red de semaforizacién actual de la ciudad de Santa Marta, Inventario visual de mobiliario exterior A PEfdF @2 18 e resegie de [Bs Messaenss, 7 con o guea el sonmmene Sz

Colombia (hasta 46 iﬂtEI’SECCiOﬂES) y presentar B propuesta de optimizacién de la misma para tres (3) | - Se realiza con la finalidad de identificar los principales Intersection se realizaron simulaciones para optimizar las fases semafodricas Yy de esta manera mejorar

veriodos en dia tipicoy un (1) periodo en dia atipico. | Hiey ﬁ‘ g 'E:\ o e Bt il [Ss| intersecciones aspectos como niveles de servicio, saturacion, demanda total en hora pico, demoras media por

vehiculos, longitud maxima de cola y demanda total en la hora pico.
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culturales mds importantes del pais. | presentes. Camiones m Situacién Actual = Situacion Optimizada
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Determinar las bases operativas del sistema semaférico, en condiciones técnicas 6ptimas de seguridad y semaforizadas que influyen en la circulacion del transito

servicio. (NUmero de intersecciones semaforizadas, equipos de control, detectores, entre otros). i) s e - — 1 = - vehicular, peatonal y de la ciudad.

Realizar el levantamiento de informacién de aforos hasta 46 intersecciones con control semaférico en dias ==k [ 25 El mobiliario semaférico que comprende los postes, A Gt

e 0-10(A)

atipicos y hasta 24 intersecciones con control semaférico en dias atipicos, generando para cada una su S : semaforos vehiculares y peatonales requiere identificar 2t o)
‘ Y B S A 36 - 55 (D)
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da

respectivo diagndstico operativo puntualy en red. R si se necesitan obras de canalizacion, cajas de paso y
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* Generar los planes de sefales propios y de red para las diferentes intersecciones estudiadas. : e — tendido del cable eléctrico.

Situacion Actual

) ) Voliimenes vehiculares en estaciones semaforizadas
DESCRIPCION DEL AMBITO DE ESTUDIO
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DEterminar I.a demanda d traVéS de I.a VariaCién hOI‘aI‘ia, Compesicion Vehicular - Carrera § x Av. Ferrocarril

Demoras promedio por
vehiculo por interseccion

Santa Marta es la capital del Magdalena y una ciudad costera del | @ composicion vehicular y el porcentaje de ° 0-10()

= | [vianos 11 -20 (B)
21 -35 (C)

Caribe Colombiano, ademds de uno de los atractivos turisticos y e direccionalidad en las intersecciones semaforizadas s o 10 0
' Buses

Cantidad de inte

. g o o s » Mot
La poblacidn aproximada es de 450.000 habitantes, los cuales realizan 1 Se debe obtener un muestreo de volimenes o

= Bicicletas

20, Situacion Optimizada

Fuente: Contrato interadministrativo 442 del 26 de agosto, celebrado entre la Alcaldia Distrital de Santa Marta y la
Universidad Nacional de Colombia - 2016.

un promedio de 1,3 millones de viajes en un dfa tipico. direccionales en donde se evidencian las proporciones

El periodo pico de méxima demanda se da entre 17:15y 18:15. T con las cuales se realizard la distribucion modal del Se evidenci6 con la optimizacion realizada que casi la totalidad de intersecciones que presentaban

volumen mixto. un nivel de servicio F pasaron a un nivel de servicio E o D. Por otro lado, el niamero de

intersecciones que pasaron a ser de servicio A, B, o C incrementd, por ejemplo, para el nivel de

METODOLOGIA DE TRABAJO Voliimenes peatonales y de bicicletas TR PP | ST R — servicio A se pasé de tener una interseccion a tener cinco (5).

las intersecciones semaforizadas de la ciudad. Se RECOMENDACIONES

PEATONES . ., e : - Acondicionamiento de intersecciones de alta
AR basa en recolectar los datos de procedencia vy - Adecuacion del mobiliario existente . .
— 8 | 5 | 3 : complejidad geométrica.
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Flan de trabajo Ejecucitn tama

RO O in ““‘"“:‘“'“ Fuente: Elaboracion propia. cruce cuando el volumen vehicular se encuentra

Elaboracion de

— o e s detenido por fase semaférica.
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