DISCURS0O INAUGURAL

Juaguin de Cea

Presidente Sociedad Chilena de Ingenieria de Transporte

senor Rector de la Pontificia Universidad Catolica de Chile, sefior Decano de la Facultad de
Ingenieria de la Pontificia Universidad Catolica de Chile, Sr. Director del Departamento de
Ingenieria Civil de la Facultad de Ciencias Fisicas y IMatematicas de la Universidad de Chile en
representacion del Sr Decano subrogante de la Universidad de Chile, autoridades academicas,
nrofesionales y empresar 1ales, sefores representantes de 13s empres<as auspiciadoras, estimados

colegas y alumngs, sefior as y sefor s,

Con mucho agrade me dirijo a Uds., con ocasion de la inauguracion de este Sequndo Congreso
thileno de Ingemeria de Transporte. Fienso que ésla es una muy buena oportunidad para
nacerles 1leqar algunos planteamientos e inquistudes respecto al sector transporte nacional v al

rol que debe desempeniar en €l la Scciedad Chilena de Ingenieria de Transporie.

Hace un afo y medio, al dar inicio al primero de estos Congresos, el entonces Presidente de 1a
Socredad centr o principalmente su irder vencion en responder a la pregurda éPor qué estamos
oy aqui”  Su respuesta 1a encontro en una resefia historica de 1o que ha sido nuestra profesion
en el pais, desde sus comienzos a fines del siglo pasado con ingenieros pioneros dedicados a la
construccian de infraestructura, hasta nuestros dias con los nuevos ingenieros de sistemas de
fransporte y los ya bastante consolidados grupos de investigacion existentes en las principales

universidades del pais.

Hoy dia, deseo poner el énfasis de mis palabras en responder otra pregunta: ¢Para qué estamos
Jqul?, v mas directamente,éPara que fue fundads en 1983 la Suciedad Chilena de Ingenier ia de
Transporte?

Loz estatutos de la Sociedad me serviran de apoyo para esbozar un inicio de respuesta. Estos dicen
que su finahdad u obietivo general es crear, estudiar, estimular, promover, coordinar y
difundir toda clase de iniciativas que tiendan a desarrollar la Ingenieria de Transporte y

tomentar la aplicacion de nuevas tecnologias en el sector transporte nacional.



En cuanto a objetivos especificos, y sin intentar ser exnaustivo, se pueden sefialar los siguientes:

a) Promover , organizar vy colaborar en la realizacion de Congresos, Jornadas, Seminarios,
Cursas y Simposios, de carécter nacional e internacional, sohre materias de transporte.

b) Promover la asignacion de recursos a la investigacion en Ingenieria de Transporte en las
umversidades, empresas e instituciones lanto privadas como eslatales.

) Debatir y elaborar documentos que ayuden a detectar y solucionar 10s grandes problemas del
sector transporte en el pais.

d) Prestar colanoracion, cuando sea requerida, para la dictacion de nor mas y recomendaciones

para el disefo, evaluacion, construccion y operacion de medios y sistemas de transpurte.

No escapara a la atencion de los miembros de la Sociedad, como tampoco a la de quienes sin serlo
aun, han tenido oportunidad de seguir de cerca nuestras actividades, que durante estos primeros
anos hemos estado lejos de responder satisfactoriamente a las expectativas que con tanto
entusiasmo muchos ge nosotros .nos trazamos al comienzo  Si miramos, especialmente desde
fuera, el resultado de nuestra existencia como Sociedad, deberemos concluir que ademaés de las
labores samimistrativas de puesta en marcha, proplas de nstituciones como esta, hemos
realizadc basicamente un Congreso, que fue por cierto exitoso, v estamos iniciando el segundo,
que estamios seguros también lo serd No desen qus guedemas con una sensacion de amargura,
propia de quienes no han cumplido cabalmente con sus obligaciones, pero tampoco quiero que nos
sintamas satisfechos por la labor realizada. Soy el primero en reconocer la importancia de
Congresus como el gue hoy inauguramos, pero tambien, como encargado de dirigir esta Sociedad

aurante el ultimo ano, debo reconocer que 1o realizado es insuficiente

Repito que asigno & la realizacion de eventos como el que hoy nos reune una importancia
fundamental. En primer lugar porque estos permiten tanto a quienes se desempenan en el campo
de la investigacian como a quienes lo hacen en el mundo de la profesion, exponer al juicio de sus
pares el resultado de su trabajo  La creacion de este habito de exponer y difundir trabajos,
practicamente inexistente hastaahora en nuestro campo en el pais, no s6lo nos da la posibilidad
de saber que hacen los demas, 51n0 de recibir v entregar comentariosy criticas gue en definitiva

tiendan a perteccionar 1o realizadn
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No me parece oportuno, sin embargo, usar el escaso tiempo de que dispongo ahora para analizar
1as causas de este trabajo insuficiente. Pienso que es mejor que nos concentremaos en mirar
hacia adelarde y descubrir las muchas y variadas tareas que merecen de nuestra alencion y

fedicacion

Como tampoco se trata de elaborar un listado de trabaios infinito que nos agobie, de entre los
objetivos especificos mencionados anter iormente he elegidn s6lo uno. s mi deseo que su logro

constituya una meta para 1986.

Debemos transformar a nuestra Sociedad en un lugar de encuentro permanente donde
profesionales e investigadores debatan, a un alto nivel técnice, los problemas fundamentales que
aquejan al sector transporte Donde, como resultado de estos debates, surjan recomendaciones y
proposiciones de solucion a dichos problemas. Tenemos 1a capacidad técnica para hacerlo, nos
falta solo la voluntad.

Nuestro sector transporte, no es una excepcion en Chile v por cierto enfrenta numerosos
problemas.  Es m1 convicccion que ayudar @ detectarlos y solucionarlos no es algo & lo que

podriamos dedicarnes, sino algo a lo que tenemos la obligacion de dedicarnos.

A modo ve ejemplo mencionare tres temas problema que por su relevancig sugiero que sean
considerados como posibles lineas de trabajo para el proxima afio. Mo los he elegido al azar.
Veran que los tres de una forma u otra seran tocados en los foros-panel programados en el

Congreso

[ransporte Publicoen  Santiago

Siendo Santiago una ciudad en la gue, debido principalmente a las caracteristicas
soclo-economicas de su poblacion, la inmensa mayoria de los viajeros son cautivos del
transporte pablico, no se requiere de largas argumentaciones para demostrar la importancia de

este medio de transporte.

Luego de siete afios de implementadas un conjunto de politicas de desregulacion de los servicios de
transpor te publico ur banos, estos han exper imentado 1mpor tantes cambios. Entre los resultados
observados hay varios indudablemente positivos. Las tasas de ocupacion de los vehiculos han

disminuido, la redse ha extendidoy han aparecida (o aumentado fuer temente su importancia)




nuevos servicios, todo lo cual redunda en una mayor comodidad y mejor accesibilidad para 1os

usuar ios respecto a la situacion existente antes de implementar las medidas las desregulacion.

Pero también ha habido consecuencias negativas. Un aumento drastico en las tarifas, en términos
reales, de microbuses y taxibuses; no se ha logrado reducir los costos unitarios de produccion, Y
han aumnentado, como resultado del crecimiento de 1a flata de vehiculas, los niveles de congestion

y contaminacion.

Es muy 1mportante evaluar socialmente los resultados obtenidos y cuantificar los impactos
positivos y negativos a fin de poder concluir si las mejoras producidas justifican los mayores
recursos utilizados en el sistema. En este analisis, que la autoridad pertinente tiene la

obligacion de hacer, nuestra Sociedad tiene algo importante que decir.

Insuficiencia de Recursos HUMAanos.

En la medida que nuestra profesion se ha ido consolidando, el nivel técnico de los grupos
profesionales que laboran en el sector ha 1do exper imentando cambios positivos. Nadie podria
negar que el enfogue con gue que son tratados muchos de lus problemas de transporte es hoy dia
mejor que antes. La creacion de la Comision (Interministerial ) de Transporte Urbano, por
gjemplo, es una manifestacion de este cambio. Se ha pasado de una situacidn en la que multiples
instituciones v organismos con funcioness no ‘c;ompletamente claras tomaban decisiones que
comprometian el desarrnllo del subsector transporte urbano, a una en que existe una instancia
que con criterios técnicos uniformes, coordina dicho desarrolle. Seria muy interesanie que
mciativas como estas se repitieran en olros subsectores , entre los que cabria senalar por

gjemplo el de transporte interurbano.

Por otro lado, se han 1do generando metodologias y normas que estan siendo de uso comun para
muchos de los profesionales del sector. Aunque todo esto resulta muy positivo, en muchos casos
se enfrentan ahora problemas de incompatibilidades entre las metodologias y normas
desarrolladas por grupos ge alto nivel tecnico y la capacidad tecnica existente en las instituciones
encargadas de implementar las.

E< necesario crear conciencia a nivel nacional de que los problemas de transporte no se
solucionan usando solamente el sentide comun, como un dia me dijo un ex-director de una

Escuela de Ingenieria £l crear esta conciencia es tambien, en parte, labor de nuestra Sociedad
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oe deben 1dentificer aquellos lugares en los que existe la necesidad de utihzar conocimientos
ecpecializados de ingenieria de transporte y convencer, aquien corresponda, de la importancia
de contratar al profesional adecuado. Por cierto que nos encontraremos con situaciones en las
que no solo falta la capacidad tecnica, sino ademas los recursos materiales requeridos para
resolver problemas existentes. En casos como éstos habra que ser doblemente creativos en 1a

busqueda de soluciones.

Contaminacion Ambiental.

Hablar de contaminacion ambiental en noviembre no es algo usual en Santiago. Incluso se corre
el riesgo de ser tildado de exagerado. Los vientos de primavera han limpiado bastante nuestro
aire e indudablemente el problema no parece hoy tan critico  Sin embargo, legara el proximo
ano v e daran de nuevn las circunstancias para que nuestros indices de contaminacion excedan
con larqueza los méaximos aceptables en paises desarrollados. Serd el momento en el que 1os
medins de comunicacion se preocupen del problemay 1as autoridades ordenen terminar con el
:mog. Desgraciadamente, como es obvio, este enfogue, que se ha repetido en los ultimos afios, no
nadalo m o dara resultados. Solo un dagnostico serio de la situacion y una evaluacion detallada
del impacto de las diversas opciones de intervencion en el sistema urbano de Santiago podran
Huminar pusibles vias tendientes a distninuir el alcance del problema. Este afo se cred una
Comision del Medio Ambiente con la mision de proponer soluciones Or'iginalmente' en ella no
habia un representante del sector transporte. El error fue corregido y un miembro de nuestra
Socledad forma parte de dicha Comisién. Es posible que dando a él nuestro apoyo podamos
colaborar con el trabajo de esta Comision del Medio Ambiente y asi ayudar a enfrentar el
problema de la forma méas adecuada que se pueda.

En fin, como estos tres problemas hay muchos de igual o mayor importancia. El desarrollo de
infreestructura, los problemas del transporte terrestre interurbano de carga, o agquellos
relacionados con la gestion portuaria y transporte maritimo  Todos ellos constituyen temas
potenciales de trabajo.

Coma ven, hay mucho por hacer Para realizarlo necesitamos del apoyo no solo de Jos miembros
ce 13 Socredad sino también de aquellos que sin pertenecer a ella estan comprometidos con el
desarrolly del sector transporte. Necesitamos el apoyo especial de nuestros especialistas mas
jovenes, de aquellos que se titularon hace poco. A todos ellos los invito a sumarse a nuestra tarea

y @ ingresar & la Sociedad en el momento que les cor responda.



Confio que estos cuatros dias de Congreso que hoy se inicia, se transformen en una inyeccion de
energia que nos ayude a vencer nuc:ra natural inercia y nos den la posibilidad de enfrentar

adecuadamente los desafios que tenemos por delante.

Nu puedo terminar estas palabras sin expresar mis agradecimientos mas sinceros a todos quienes
nan colaborado en la organizacion de este Congreso. A los autores de trabajos, tanto nacionales
como extranjeros, sin los cuales éste no podria realizarse; a los auspiciadores, cuyo aporte ha
sido tundamental, & la Pontificia Universided Catolica de Chile y sus autoridades que nos han
acogido en su Salon de Honor y nos honran con su presencia; al Departamento de Ingenieria de
Transporte de 1a Pontificia Universidad Catolica de Chile en el que recayd la responsabilidad de la
organizacion; al Departamento de Ingenieria Civil de la Universidad de Chile por su importante

colaboracion; y finalmente a todos los participantesy asistentes en general.

A todos Uds. , muchas gracias.



