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Karina

Ingeniera de profesion, ciclista de corazon
Hija de Bello

Proveniente de Curico, tierra de ciclistas
Me apasiona el sector publico, por el
espiritu final del trabajo (breve paso por
el mundo privado con poca emocion)

Me motiva trabajar por una movilidad
segura y sustentable

Cree y dirigi Fundacion Conciencia Vial
Luego de 6-7 anos... CONASET




Desafios de la Seguridad Vial:
camino desde la sociedad civil a CONASET

1. Antecedentes de contexto

2. Fundacion Conciencia Vial: motivaciones y logros

3. Llegada a CONASET
4. Desafios de esta CONASET (que me toca dirigir)




ANTECEDENTES DE CONTEXTO




Contexto internacional
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ontexto internacional

Problema de Salud Mundial = LA PANDEMIA OLVIDADA

(7Y World Health
Death on the roads B0 A @3 el

Based on the WHO Global Status Report on Road Safety 2018
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https://extranet.who.int/roadsafety/death-on-the-roads/

Contexto internacional

DECADE OF ACTION FOR

ROAD SAFETY
o 4 AN

2021 - 2030
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OBJETIVOS
DE DESARROLLO
SOSTENIBLE

OBJETIVO 11 »

Objetivo Mundial:
Reducir las muertes y lesiones causadas por

siniestros de transito por lo menos en un 50% de
2021 a 2030.

Objetivo 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar
.\A P para todos en todas las edades.
N 3.6 Para 2020, reducir a la mitad el nUmero de muertes y lesiones
causadas por accidentes de trafico en el mundo.
| =

Objetivo 11. Lograr que las ciudades y los asentamientos
humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.
11.2 Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar
la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del
transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades
de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifos, las
personas con discapacidad y las personas de edad.
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Contexto internacional

Noruega
Suiza

Reino Unido
Irlanda
Dinamarca
Suecia
Japdn

Israel

Paises Bajos
Espafia
Alemania
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Chile
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Fuente: Reporte Anual de Seguridad Vial, IRTAD 2020




Contexto nacional
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Evolucion de siniestros, fallecidos y lesionados en Chile (Década 2002-2021)

T~

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

B Sinjestros W Total lesionados e===mFallecidos

Fuente: Carabineros de Chile. Elaboracion: CONASET

Ultimas 2 décadas sin baja significativa
2020 leve caida, contexto pandemia, aun asi no es la mas baja de la década
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Contexto nacional
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SINIESTROS LESIONADOS FALLECIDOS

80.751 51.928 1.688

PEATON BICICLETA MOTOCICLETA

23% 4% 13%
| |

~
o FALLECIDOS
41 /o SON USUARIOS

VULNERABLES

Fuente: Carabineros de Chile.
Elaboracion: CONASET
Fallecidos a 48 horas de ocurrido el siniestro.

Cambio en la participacion
de usuarios en muertes

—

Histéricamente fallecian
mas peatones, desde 2020
ocupantes de automaviles

lideran
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Fallecidos segun tipo de usuario (2019)
Furgén Otros Jeep  wminibus
0% padoala fuga

Automoévil
28%

Fallecidos segun tipo de usuario (2020)

Furgén Otros Bus/ Taxibus
Jeep 1%

Peatén
27%
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Fallecidos segun tipo de usuario (2021)
JeepBus / Taxibus Minibus

Peaton
23%




Contexto nacional

Siniestros
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FUNDACION CONCIENCIA VIAL
Motivaciones y Logros




Experiencia y camino en la seguridad vial

Transporte - afecta calidad de vida de las personas

Atraccion por SV - anterior y por ser transdisciplinar

Division de Estudios y Desarrollo SUBTRANS - primer vinculo con CONASET

UNIVERSITY
Posibilidad de especializacion en Seguridad Vial: \ ./ Delft
> 2009: Suecia, Universidad de Lund (Road Safety Programme) /\ Egﬂ?ss‘easfety i

> 2019: Paises Bajos, Universidad de Delft (Road Safety Course)

Consultora independiente en Seguridad Vial

» Prob, Geosafe, entre otras

U ANe
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Conciencia Vial
FUNDACION




Iniciativas empujadas desde la fundacion

O Global Alliance of
3 . . cps NGOs for Road Safety
> Pioneros en desarrollar programa educativo (parque vial itinerante) - base para actual

Embajadores de CONASET T ——

Pilot Zone in Chile Builds Support

» Introdujimos seguridad vial al fondo SEGEGOB - contribuimos a crear eje con fondos 30 kil Pilot Zois I

Chile Builds Support

exclusivos para este tema (2-3 afos) =l

» Participamos de la PNST y ENST de CONASET

Impulsores junto a + de 150 organizaciones formales, informales, expertos/as, académicos/as,

Y

de la Ley de Convivencia de Modos

Apoyo fuerte a Ley CATI

Desarrollo de campanas propias en RRSS y apoyo constante con otras organizaciones y el Estado
Participacion en distintos seminarios y congresos

Capacitadas como técnicos en seguridad del nifi@ pasajero

Desarrollamos 1ra ZTC de Nufioa (1ra bajo el actual reglamento) = pendiente evaluacion
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Alianzas nacionales e internacionales (Global Alliance of NGO’s for road safety, DRSC exalumni

netwotk, Lund exalumni network

Y

Reconocidos como voz validada en SV

» Presentamos propuesta y sostuvimos reunion con presidenta de la CC, para incorporar SV

L CONVIVENCIA VIAL Seguridad para tode
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LLEGADA A CONASET




La seguridad vial en un programa de gobier

Incorporar por primera vez, de manera explicita, la seguridad vial en un Programa de Gobierno!!!

BORIC

PRESIDENTE

Ciudades, vivienda y territorio

Transporte y movilidad activa:

Definiremos la politica de Vision Cero, cuya meta sera reducir en un 50% las muertes y lesiones graves por siniestros viales en-zenas
urbanas—al-2030, y considerando la vida de las personas en el centro del diseno vial. Para ello, gestionaremos la velocidad mediante
mecanismos de fiscalizacién automatizada, patrocinaremos activamente la promulgacion de la Ley CATI y dispondremos los recursos
necesarios para su implementacion. Ademas, avanzaremos en disefos de infraestructura coherentes y acordes, promoviendo vy
destinando recursos a la materializacion de 50 zonas de transito calmado. Todo ello potenciado en un marco fijado por una Ley y

Politica de Movilidad.




Compromisos ministeriales

> Implementar la visidn cero/sistema de enfoque seguro -> concretar acciones de
Estrategia

> Impulso decidido al PDL CATI

> Creacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (robustecimiento de CONASET)

> Implementacion Licencia de Conducir Digital = avanzar a PDL Licencia por Puntos

> Fomento Zonas de Transito Calmado
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“#LicenciaDigital




DESAFIOS DE ESTA CONASET




Implementar Estrategia

Objetivo Mundial:
DECADE OF ACTION FOR

Ro AD S AFETY Reducir las muertes y lesiones ¢
siniestros de trdnsito por lo menc
= A AN de 2021 a 2030.

2021 - 2030

VISIO

i CHILE

Politica Acuerdo Estrategia
_— Y
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SEGURIDAD DE TnANsno
2017

joh i hbod g Objetivo Chile:

ESTRATEGIA NACIONAL DE Reducir en un 30% los fallecidos en e

SEGURIDAD DE TRANSITO

2021-2030 para el afio 2030.

ACUERDO NACIONAL




Implementar Estrategia

1 p 3
Gestion de la Vias de transito y Vehiculos
seguridad de movilidad mas mas

transito seguras seguros

4
Usuarios
de las vias
mas seguros

5
Respuesta tras los
siniestros de
transito




Repetir acciones con buenos resultados
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205 (2011) 462 (2011) 82 (2011) 0 (2011) 95 (2011) Conductor 74% Conductor 99%
112 (2020) 439 (2020) 186 (2020) 6 (2020) 41 (2020) Copiloto 54% Copiloto 98%
(-45%) (-5%) (127%) (-57%) Atras 17%
13% (2011) 29% (2011) 5,2% (2011) 0% (2011) 49% Conductor 86% Conductor 95%
7,5% (2020) 30% (2020) 12,5% (2020) 0,4% (2020) 33% Copiloto 72% Copiloto 87%
Atras 21%
« Ley « Reduccionde <+ Ley no Chat  Narcotesta <+ Nuevaleyde < Cinturdnde  Acreditacion
Tolerancia 0 la velocidad conductores sistema de tres puntos de cascos de
* Ley Emilia urbanade 60 < Reglamento retencion buses motocicletas
a 50 ley no chat infantil interurbanos
» Etilometros * Ley CATI + Normativa » Recordatorio
evidenciales (pendiente) europeay uso cinturon
(pendiente) norteamerica trasero
na (pendiente)
 Vehiculos con
anclajes \
* Programa i

Revisa tu silla
ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURIDAD DE TRANSITO 2021-2030

2021-2030

Reduccion de fallecidos a causa de la velocidad imprudente y la conduccion con alcohol y drogas.
Aumento uso sistemas de retencion y elementos de seguridad (cinturén, SRI y casco).
Disminucion de infracciones por conduccion por exceso de velocidad, uso de casco, distractores, licencia de conductor.
Mantencion y/o aumentar los examenes negativos por conduccion por alcohol y drogas.




Otras acciones priorizadas

Fomento ZTC :.i"rﬁusm WeZopl! i S,

Programa de mejoras de entornos escolares j-csiueco .- -
Mesa de Fiscalizacion Carabineros-MTT-CONASET
Levantar alianzas publico-privadas

Alianzas con Bomberos y funcionarios de salud (tema SRI, cinturon) * STF

Proyecto de integracion de datos de siniestralidad
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isaTuSilla

Proyecto etiquetado de seguridad vehicular
+ otros de la ENSV
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