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Total viajes
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Razón 

TVbus/TVauto

Nº viajes 

motorizado

s

% respecto 

total

% 

acumulado

Demanda 

potencial 

(pax-km)

Nº de pares 

O-D

<1 2.539 9% 9% 3.740 268

1-1.25 2.081 8% 17% 4.937 141

1.25-1.5 2.912 11% 28% 8.018 163

1.5-1.75 4.185 15% 43% 13.125 190

1.75-2 2.761 10% 53% 10.203 196

>2 12.810 47% 100% 40.024 806

TOTAL 27.288 100% 80.048 1764

Fuente: EOD 2010. Actualización Diagnóstico del S.T.U. de la Ciudad de Arica. SECTRA, 2012.







G.F. Newel (1979) Some Issues Relating to the Optimal Design of Bus Routes. Transportation Science, Vol 13, Nº1.















Razón de Tiempo 
de viaje txb/auto

N° de viajes 
motorizados

Distancia 
(euclidiana) entre 

pares

Etapas de viaje

Índice de categorización

𝐼𝑖𝑗 = 𝑇𝑖𝑗 ×
𝑡𝑣𝑡𝑥𝑏𝑖𝑗
𝑡𝑣𝑎𝑢𝑡𝑜𝑖𝑗

× 𝑑𝑖𝑗 × 𝑁𝑒𝑡𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑗

1. Identificar las cabeceras de servicio más promisorias 
para proponer como servicio nuevo.



Percentil Índice N° casos
99 1943,9 18
95 762,8 89
90 428,2 177
50 43,1 882
10 4,1 1587

1. Identificar las cabeceras de servicio más promisorias 
para proponer como servicio nuevo.





𝐶𝑜𝑏𝑖 = 𝑇𝑣𝑖 × 𝐹𝑖

𝐹𝑖 𝑝𝑝 = ൞
1 + ln

𝑚𝑎𝑥𝑖(𝑝𝑝)

𝑝𝑝𝑖
, 𝑝𝑝 > 0

10, 𝑝𝑝 = 0

PPi: población en
un buffer de 200m

2. Identificar la ruta más promisoria para el par O-D 
seleccionado.

Como los propuestos en:
- Sekhar et al,  2004, “An Approach to Transit Path Design Using GIS”, International Journal of 

Urban Sciences, 8(1), 28-39,
- Ramirez y Seneviratne,  1996, “Transit Route Design Applications Using Geographic 

Information Systems”, Transportation Research Record 1557, TRB, Washington D.C.



𝐶𝑜𝑏𝑖 = 𝑇𝑣𝑖 × 𝐹𝑖

𝐹𝑖 𝑝𝑝 = ൞
1 + ln

𝑚𝑎𝑥𝑖(𝑝𝑝)

𝑝𝑝𝑖
, 𝑝𝑝 > 0

10, 𝑝𝑝 = 0

2. Identificar la ruta más promisoria para el par O-D 
seleccionado.



Servicio DIST[km] TPO[min] Pax Pax/km

Linderos Oriente – Centro 5A 12,5 35,1 465 3,7

1R ida 11,9 47,9 477 (-81) 4,0

12 ida 20,2 57,7 233 (-60) 1,6

Pax Base Pax Diferencia

Afluencia Total 8.477 8.698 221

Propuesta preliminar de nuevo servicio Norte - Centro



Propuesta definitiva de nuevo servicio Norte –Centro - Agro

Línea nueva L08

Ida Retorno

Línea

Indicadores a nivel de línea

Afluencia total 

línea 

(Ida+Retorno)

(pax/h)

∆Tiempo 

promedio de 

viaje

(minutos x pax)

% usuarios 

nuevos modo 

bus/afluencia 

línea

L08 719,6 -13,59 52,0%

Línea

Indicadores a nivel de sistema

∆demanda 

total 

sistema 

buses 

(pax/hr)

% aumento 

demanda 

c/r total del 

sistema

∆Buses-

kms

Elasticidad de 

servicio del 

sistema 

(∆pax/ ∆bus-

km)

∆ Tiempo 

de viaje 

total (hrs)

L08 374 4,4% 223 1,68 -163




