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LOS BENEFICIOS DE LOS MODOS NO MOTORIZADOS
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Desde el afio 2011 existe metodologia oficial (aprobada por MDS) para formular y evaluar

planes de ciclovias

Metodologia de
Formulacion

Metodologia de
Evaluacion

Factibilidad de construccién
Flujos de bicicletas
Riesgo de accidentes

Interferencia

Aspectos ambientales

Disminucién de tiempo de
viajes de usuarios de auto
por disminucién del roce

Disminucién de tiempo de
viaje de usuarios de
caminata que se cambian a
la bicicleta




El afo 2013 se explord la cuantificacion de otros beneficios asociados principalmente
a medio ambiente y salud

Beneficios ' * Disminucion de emisiones producida por cambio de
medioambientales usuarios de auto a bicicleta

* Disminucion de accidentes por mayor segregacion de
ciclistas

Disminucidn de costos por mejoras en la salud de la
poblacién de usuarios de auto y bus que se transfieren
a la bicicleta

Beneficios de Salud =) .




Infraestructura
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6 principios para un diseno ciclo-inclusivo
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Fuente: manual de vialidad ciclo-inclusiva (MINVU)




Interaccion con
paraderos

"
Exijo una Explicacion!!!

Obstaculos s S bl L \
10 .

- i % Més obstaculos

Mensaje confuso: ciclista es un vehiculo o un peatdn con
ruedas?
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EN NORMATIVA DE URBANISMO Y CONSTRUCCION

¢ Modificacion OGUC respecto a emplazamiento de ciclovias

e Exigencias de estandar de
disefo



LEY DE TRANSITO

Revision
Anteproyecto Consulta comentarios y Tramite
de Ley Ciudadana actualizacion Legislativo
anteproyecto

Diagnostico
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Diagndostico Inicial



Diagndstico Inicial

Articulo 2, Ley de Transito (DFL1 de
Octubre 2009).

La bicicleta es un vehiculo y
por lo tanto debe circular por
la calzada

Los ciclistas quedan sujetos a
todas las disposiciones de la
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Diagndstico Inicial

Especificidad en la norma

o Obligaciones relacionadas con la
obtencion y porte de licencia de
conducir: articulos 5,6, 13,22 entre
otros.

o Obligaciones y definiciones respecto
del dominio y registro de Ilos

vehiculos motorizados y de Ila
patente Unica y certificado de
inscripcion: articulos 38, 39, 44,
51, 52, 53 entre otros.

o Medidas de seguridad: articulos
75, 77, 84 entre otros.

o Prohibicion de circular en grupos de
mas de dos en fondo: articulo 130.

o0 Prohibicion respecto al numero de
ocupantes: articulo 79.

o Prohibicion de llevar carga que
impida mantener ambas manos
sobre el manubrio: articulo 132.

o0 Obligacion de uso del casco: articulo
80.

o Obligacion de wuso de luces vy

elementos reflectantes: articulo

172.




Estudio
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Estudio

El estudio se desarrollé entre Agosto y

diciembre del afio 2013 a traveés de la
consultora 111G

Objetivo:

Identificar el lugar que ocupa la bicicleta

en la normativa vigente, en su condicién
de modo de transporte, y proponer
modificaciones a la misma que permitan
generar condiciones que sirvan de
incentivo al fomento de su uso.

e
llg HEMRRTNC

Republica de Chile
P ¥

“ANALISIS NORMATIVO DE LA BICICLETA™

Santiago, Diciembre 2013
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Estudio

Propuesta de

s

Modificacion
Normativa

Definiciones
Basicas Iniciales

Propuestas de

Antecedentes (Corto, Mediano y

Juridicos Largo Plazo

Nacionales Diagndstico

Participativo

Glosario

Normativa Extranjera
Comparada
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Anteproyecto de Ley
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Anteproyecto de Ley

Elaboracion de

un Titulo
especial
dedicado a |Ia
bicicleta
otorgando

mayor claridad
respecto al
lugar que debe
ocupar
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Anteproyecto de Ley

Redefinicidon e incorporacion de nuevos conceptos:

Ciclo, ciclovia, linea de detencidn adelantada, zona de calmado de transito, entre otros?



Anteproyecto de Ley

Reglamentacion relacionada con elementos complementarios: carros de
arrastre, sillas para nifios y certificacion de elementos de seguridad
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Anteproyecto de Ley

Responsabilidad del
MTT respecto a |la
calidad de la
infraestructura que por
normativa es
obligatorio utilizar
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Anteproyecto de Ley
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Disminucién de velocidad maxima de circulacion y mayor flexibilidad para la

determinacidon de zonas de reduccidn de velocidades (trafico calmado)
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Consulta Ciudadana
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Consulta Ciudadana

Distribucion por género de los participantes

Distribucion por edad de los participantes
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Consulta Ciudadana

Distribucidn por region

Distribucion por comuna dentro de la R. M.

m San Miguel
M La Florida
M Las Condes

= Maipu

m Nufioa

M Providencia
m Metropolitana
m Bio Bio

= Valparaiso

" Resto

" Santiago

" Resto
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Consulta Ciudadana

35%
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Distribucion por modo de transporte principal

Caminata

Bicicleta

Bus o Colectivo

Metro

Taxi

Automovil

Moto
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Consulta Ciudadana
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Consulta Ciudadana

Circulacion por vereda:
Uso obligatorio del casco:
Circulacion por calzada:
Circulacion por ciclovia:
Elementos de seguridad:
Disminuciéon de velocidad:
Exigencia de patente:

©NOGTRODNPE

Menciones honrosas:

Distancia minima de seguridad:

posicion mayoritaria en contra

posicion dividida

oposicion a limitar espacio a media pista
se cuestiona uso obligatorio

son considerados indispensables

se identifica como una accion positiva
se solicita como medio de identificacion
Se reconoce comMo un avance importante

1. Zonas de transito calmado: se entiende como complemento a reduccion de velocidad
2. Certificacion de ciclovias: se relaciona con el cuestionamiento a su uso obligatorio
3. Bicicletas con motor: se solicita su incorporacion en la norma
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Consulta Ciudadana

De existir ciclovia, la bicicleta De no existir ciclovia,

la bicicleta debe
circular por la calzada

debe circular por esta

4

Se cuestiona la obligacion a Usuarios se trasladan a la
circular por ciclovia debido al
mal disefo de la infraestructura

vereda o a la calzada

v 4 S

I(I

Necesidad de certificacion Circulacion por vereda Circulacion por calzada
es cuestionada por es considerada insegura
peatones que acusan debido a la agresividad de
comportamiento agresivo los automovilistas

"4 'd Y

Exigencia de uso de casco - :

. . - Reduccion de velocidad

Exigencia de patente y elementos de seguridad ducir i idad
dio de : o= para reducir inseguridad y

como  me debido a las condiciones de facilitar convivencia

reconocimiento inseguridad

Necesidad de regulacion

Necesidad de fiscalizacion



Tramite Legislativo
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Tramite Legislativo

Agosto 2015

Mayo 2016

Noviembre 2017

Enero 2018

Febrero 2018

Marzo 2018

proyecto ingresa a la Camara de Diputados.

aprobado por la Cdmara y enviado al Senado

Senado aprueba el proyecto, pero con indicaciones: no
disminuir la velocidad mdxima en zonas urbanas

proyecto es discutido en Comisidon Mixta: se rechaza la
modificaciones realizadas por el Senado

Camara de Diputados aprueba el informe de la comision
mixta: se repone la disminucion de la velocidad madxima

Senado rechaza el informe de Comisidn Mixta
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Tramite Legislativo

Ant s -

Diesde of ado 2002, fa velocidsd maxima sutorizada para los vehiculos en la urbe es de 60

kmbr, Dichs modificacion imphiod ¢l sumente en muertes producidas en accidentes de

, . . mindita, per cuanto |3 velocidad incide fa misma en frenado v detencion. De los paises de fa

ves aI dla SlgUlente OCDE, nuesto pais es of lugar donde existe una mayor mortalidsd por accidentes de transia.

Segun estudios; el nesgo de muerte d2 un atropello por un vehiculo que Circulaa 60 km'hr es
e casi un 1003, micotras que con 30 kem/hr hay solo un 50 de riesgo. Lo que busca este
PrOYSctd.&e fev o5 dismmur ef limits miximo de velocidad de vehicules de meaos de 3.360
kilogramos de peso bauwro vehicular y motocieletas en zonas urbamas 2:50 kilémetros por bora:

fticylo

Modifiquese el articulo 145 establecido e el Titulo XI1 "De la Velocidad™ ¢ DFL N7 [ del
27 de diiembre de 2007 gque FUA TEXTO REFUNDIDO, COORDINADO Y
SISTEMATIZADO DE LA LEY DE TRANSITO del sigutente modo

S
— /

“Reemplazase en gl punto 1.1 del numeral |- 12 cifra 60" por 307 ° =

Aprobado en Sala por el
Senado el pasado Jueves
10 de mayo de 2018
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