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ACORDEON.— Los buses articulados tienen un radio de giro de 55° que los obliga a ocupar dos pistas de las calles. Esta situacion propicia colisiones con

otros vehiculos gue no alcanzan a ser percibidos por los conductores y contribuye a generar mas congestion, segtin advierte De Grange.

RISTIAN SOTD

Segtn operadores, adelantaron su vida util de un millén de kildémetros

Transantiago: buses “oruga”
cumplen 10 afios y piden su

reemplazo por desperfectos

e

Los 1.207 articulados que atin circulan tienen una tasa de
panas diarias de 30%. Pese a ello, recién saldrfan en 2018.

MANUEL VALENCTA

Setecientos cincuenta mil ki-
lémetros atrds, mds precisa-
mente en octubre de 2005, los
buses articulados hacian su de-
but transitando por las calles de
Santiago. Eran el primer apron-
te al anunciado Transantiago y
las mdquinas irrumpian exhi-
biendo un tamafio tan inédito
para el bransporte ptiblico capi-
talino como incomodo para su
diseno vial. Eran los dias en que
los “oruga” —como fueron
pronto bautizados— quedaban
atrapados en los pasos bajo ni-
vel. Jornadas en que simples gi-
ros los detenian en plena mar-
cha y en que muchos quedaban
trabados en las calles periféri-
cas, donde no cabfan. Desde en-
tonces, parecian pronosticar las
distorsiones del sistema que se
iniciarfa, casi dos afios mas tar-
de, en febrero de 2007,

Este mes, al cumplir una dé-

cada, los articulados ya rozan el
millén de kilometros de vida
titil con que fueron disefiados v
entre el vandalismo y las fallas
técnicas han ido desaparecien-
do: de los 1,452 de 2005, hoy
hay 1.207 (245 menos) y los in~
dicios que entrega ¢l futuro de
Transantiago muestran que su
salida de las calles se ird acen-
tuando, debido a su rendimien-
to decreciente.

Segun estimaciones de los
operadores, en promedio ero-
gan 1 kilometro por litro de
combustible, tres veces menos
que el rendimiento de 3,5 km/
litros de un bus de 12 metros.
Por otra parte, debido a su esta-
do avanzado de uso, tienen un
30% de panas diarias, de acuer-
do a los operadores.

“Hemos insistido de manera
importante en la necesidad de
mejorar notoriamente la cali-
dad de servicio que implicaria
la renovacién anticipada de los

buses que cumplieron su vida
titil antes de lo esperado, debi-
do a las condiciones de infraes-
tructura en las que han circula-
do. El tema es hacerlo viable
desde el punto de vista de los
contratos. Eso lo es-

tamos conversan-

78% mads caro que los conven-
cionales de nueve metros.
“Estos buses fracasaron en
Santiago porque solo funcionan
bien en corredores segregados.
El tinico item en el que pueden
competir con buses més cortos
es en cantidad de conductores
pero en mantencion, deprecia-
cidn de los insumos, es mucho
mds caro. Ade-
mds, bloquean ca-

do”, afirma Victor EMPRESAS lles y llevan me-
Barrueto, director El estudio coincideenla nos pasajeros que
ejecutivode la Aso-  necesidad expresada  los de su capaci-

ciacién de Conce-
sionarios de Trans-
porte Urbano de
Superficie (Actus).

Un andlisisde los
especialistas en
transportes Louis de Grange,
(de la U. Diego Portales) y Ro-
drigo Troncoso (de la U. del De-
sarrollo) también da cuenta de
contratiempos de estos vehicu-
los en la red vial santiaguina.
Segun concluyen ambos exper-
tos, un bus “oruga” tiene un
costo de operacion 54% mayor
que uno largo (de 12 metros) y

por el Gobierno de
reducir el tamaiio de las
empresas para mejorar

su gestion en 2018.
1

dad de disefio”,
senala De Grange.

Pese a este dete-
rioro, la salida de
los articulados so-
lo parece probable
hacia 2018, cuando se renuevan
los contratos de licitacion de los
operadores. Antes, se ha inten-
tado avanzar en la renovacion
anticipada a los operadores que
han reducido emisiones conta-
minantes y se ha conversado la
idea de crear un operador pro-
veedor de buses, pero nada de
ello ha prosperado atin.
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