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FORMULARIO DE PRESENTACION DE PROYECTOS

Presentador de la iniciativa/proyecto

Nombre Carolina Jara
Empresa/Institucidn Programa de Vialidad y Transporte Urbano — Sectra Area Austral
Teléfono +562 24213015

Correo electrénico

cjara@mtt.gob.cl / isannicolo@mtt.gob.cl

Identificacion de la Iniciativa/Proyecto

Nombre del proyecto de
ingenieria.

Plan Integral de Conectividad Peatonal en Cerros y Laderas, ciudad de
Corral

Empresa, institucion o
profesional(es) responsable(s)
del trabajo realizado.

Carolina Jara, Analista de Sistemas de Transporte, Sectra Area Austral
Italo San Nicolo, Coordinador Sectra Area Austral

Empresa o institucion para la
cual se realizé el proyecto

SECTRA Area Austral / Subsecretaria de Transportes

Caracterizacion Iniciativa/Proyecto

Tipo
(puede seleccionar mds de una)

logistica

disefio vial

tecnologia

demanda

economia o regulacion

(x) movilidad urbana

() seguridad

() informacion

() institucionalidad

() transporte interurbano
() transporte publico

() politica de transporte
(x) modos no motorizados

comportamiento del usuario
otro:

Disciplina
(puede seleccionar mds de una)

informatica / computacion
ambiental / energia

(x) ingenieria

() arquitectura
() psicologia economia
() sociologia ) otro:

)
)
)
)
)
) gestion de transito
)
)
)
)
)

P [

Descripcidn general del
proyecto

El estudio analizd, proyectd y evalué socialmente diversas alternativas
de solucién para mejorar la movilidad peatonal de los habitantes de
cerros y laderas del area urbana de la ciudad Corral, asi como los
espacios publicos que se integran a la red peatonal, con medidas y
proyectos de infraestructura acordes a las condiciones topograficas de
la ciudad.

Objetivo / problema a resolver

Reducir el déficit cuantitativo y cualitativo de infraestructura peatonal
vertical, mobiliario y espacios publicos complementarios apropiados
para los desplazamientos peatonales de habitantes de los cerros y
laderas de la ciudad de Corral.
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Forma en que resuelve el
problema

El Plan de Movilidad Peatonal permite resolver el problema a través de
las siguientes intervenciones:

- Mejoramiento integral del estdndar de rampas, escaleras y
huellas existentes, homogeneizando la materialidad, trazadoy
seguridad.

- Habilitacién de calles veredas (nuevas y existentes) que
permitan llegar en vehiculos motorizados a la parte alta de las
escaleras y rampas, de manera que el transporte de carga y
movimiento de personas se realice en sentido de bajada.

- Generaciéon de recorridos peatonales horizontales (de
cintura), de pendiente moderada, que conecten la parte alta o
media de las laderas y permitan conectar calles veredas con
escaleras o rampas, aumentando la cobertura de areas
potencialmente accesibles en bajada.

- Adecuacion y/o generacion de Espacios Complementarios
Peatonales, destinados como zonas de descanso en rutas
peatonales en laderas; y Espacios Complementarios Mixtos,
que sirven como interfaz entre las rutas peatonales y
vehiculares, equipados con bancas e iluminacidn, y refugio en
los casos que sea posible.

Principales resultados o
conclusiones

El estudio analizé 4 planes preliminares de movilidad peatonal, todos
ellos orientados a incentivar la caminata y los modos no motorizados;
crear un sistema de conectividad transversal entre el borde mar y los
cerros, mejorando las condiciones de accesibilidad y movimiento de
carga; mejorar la infraestructura de apoyo de la red peatonal; y
valorizar los espacios complementarios que potencian las actividades
turisticas y recreativas.

A partir de lo anterior, el Plan Definitivo fue seleccionado en conjunto
con las autoridades locales y la ciudadania, el cual tiene como
estrategia principal mejorar y proponer vias peatonales donde puedan
existir opciones de movilizacién mixta, tanto para peatones como para
carga, priorizando el uso de rampas, complementadas con escaleras en
casos donde la topografia lo requiere, y que permitan conectar con
rutas de vehiculos motorizados.

Los proyectos que conforman este plan consideran tres lineas de
intervencion:

1. Mejoramiento integral del estandar de aprox. 4,3 km de rutas
peatonales (rampas y escaleras).

2. Adecuacién y habilitacién de aprox. 2,8 km de calles veredas.
3. Generacion de aprox. 1 km de rutas peatonales horizontales

(de cintura)

Lo anterior, se complementa con 160 m2 de espacios complementarios
peatonales, destinados como zonas de descanso en rutas peatonales
en laderas; y 900 m2 de espacios complementarios mixtos, los cuales
sirven como interfaz entre las rutas peatonales y vehiculares. Ambos
equipados con bancas e iluminacidn, y refugio en los casos que sea
posible.

Este plan es socialmente rentable y considera una inversion
aproximada de MM$2.200 (75.231 UF).
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Dimensiones abordadas

(x) dimensidn fisica / ingenieria

(x) dimension econdmica / financiera
() dimensidn social / participativa

() dimensidn politica / institucional

Se proyecta, a nivel de perfil, un plan de movilidad conformado por
diferentes soluciones de infraestructura peatonal para mejorar la
conectividad vertical (rampas, escaleras, calles veredas, etc.). Ademas,
se estiman los montos de inversidn y se evalla socialmente.

Etapa de estudio o implementacid

Etapa en que se encuentra

()idea () factibilidad/disefio
(x) perfil () construccién
() prefactibilidad () operacién

Fecha de inicio

Octubre de 2019

Hito de inicio

Fecha de término

Diciembre de 2020

Hito de término

Por qué estima que este proyecto debe ser presentado en el Congreso

Contribucién a la aplicacion
técnica

Se plantea y evalua socialmente un plan de movilidad peatonal, con
soluciones que permiten mejorar la conectividad vertical en ciudades
de tamafo menor, con topografia accidentada, numerosas quebradas
y fuertes pendientes, sumado a una baja densidad poblacional y
dispersa a lo largo del territorio.

Discusién técnica

Por lo general, en la actualidad, los problemas de movilidad peatonal
son abordados a través de soluciones puntuales y particulares, que
responden Unicamente al problema detectado, y no como un plan de
movilidad que responda a una imagen objetivo de transporte peatonal
y que solucione los conflictos a nivel ciudad, a través de una cartera de
proyectos articulados entre si, como en el presente estudio.

Aporta a tematicas menos
abordadas

Movilidad peatonal vertical en cerros y laderas y en ciudades de
tamafio menor.

Innovacién

Aun cuando podria haber innovacién metodoldgica en la evaluacion
social del plan de movilidad, al estimar los beneficios sociales a través
del método de Valor de Opcién, ésta no es abordada
metodoldgicamente en esta presentacion.

El objetivo del trabajo desarrollado no fue profundizar aspectos
metodoldgicos.

Impacto

El analisis desarrollado en el estudio propuso tipologias de proyectos
que aplicados en el territorio permitieron identificar, agrupar y
priorizar un conjunto de proyectos que constituyen un plan coherente
de inversidon orientado a mejorar la infraestructura y facilitar los
desplazamientos peatonalesy el traslado de carga en las laderas de los
cerros de Corral.

Otros comentarios
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Antecedentes adicionales adjuntos

Informe ejecutivo del estudio desarrollado puede ser descargado desde el siguiente link:
http://www.sectra.gob.cl/biblioteca/detallel.asp?mfn=3579

2 Reportajes

Lo
HOY LOS ELEMENTOS DE MOVILIDAD PEATONAL EN LOS CERROS DE LA COMUNA SON PRECARIOS, EXISTEN PAVIMENTOS DETERIORADOS, DISCONTINUIDADES, FUERTES PENDIENTES Y Fi

Crean p
l0S cami

domingo | DIARIO AUSTRAL! Domingo 14 de febrero de 2021

lan para mejorar
nos peatonales

de los cerros de Corral

MIGUEL BUSTOS/ AGENCAUNO

ALTA DE CONEXION.

Los adultos Claudia Mufioz David puerta de sucasa debesubir El estudio presenta Esos accesos precarios, ESTUDIO
mayores son cadia.munc@asrabuldiviacl  unos 30 metros. “El camino  CUAtTo planes preli-  ademss, le cuestan dinero.  Esos inconvenientes no son
H £ esdemasiado maloparanoso-  minares de movili- “Por vivir en este barrio ter-  exclusivos del cerro donde
quienes mads los asi la mitad de las per-  tros, porque cuesta bajar tan-  dad peatonal, todos i 50 mil Jorge silvio vive.
transitan, pero sonas que viven en los  tocomo subir. Acavivimosva-  ellos orientadosain-  sospor el metro delefa. Por  Un estudiodesarrollado entre
% cerros de Corral son  riosvicjitosy estamossufrien-  centivar la caminata  1alefia pago3s mil pesos, pe- 2019y 2020 en Corral confir-
no eS‘ﬂ'l adultos mayores. Uno decllos  do mucho para ira comprar v Jos modos no moto- o después hay que buscara  mo que mejorar la conectivi-
acondicionados  csioree sivio de Hzados? lagente que la suba, porque  dad peatonal de los habitan-
Un 77 afios. Cuando era nifio vi-  en cama, imaginese, no pue- . = yoyano puedo ¢Paraquéme tes de los cerros y laderas ur-
para ellos. Vi6 en Amargos, en una casa  den hacer sus tramites”, dijo. GistleLabarthe  voy a cachiporrear? Puedo  banas de la ciudad era un te-
estudio instalada sobre palafitos, pero  Relata que habi iafjecutivaSectra  ayudar, p personas  ma prioritario para los corra-
deteriting en195! todasu familiase tras-  usa un camino peatonal muy tienen quessubirla. Eso cuesta  lefios, quienes ademds de te-
lado hasta el Cerro Alegre, ba-  angosto para trasladarse. “Te- " " mucha plata y todos los que  ner dificultades para trasladar
acciones a rriodel que nunca haquerido nemos que hacernosaunla-  *El estudio nos dice Vivimos en este barrio somos  cargas y transportarse en
moverse. Durante 42afiostra-  do para que otraperso- que las necesidades gente humilde. Yo tengo una  vehiculos, tienen problemas
realizar, como pm e s e P
2 baj como estibador, cargan-  na. Ademis, las barandas es-  existeny hay queha-  pension de 135 mil pesos”, re-  de seguridad en las dreas pea-
generarit Ip y - tén sper d: ! cer todos los esfuer- o tonales. Las soluciones se
leras, del. i arriba. Paralle:  70s por mejorar (...) El retiro de la basura e vuelven mas urgentes tenien-
llegaban y salian de labahia. ~ gardondeestoyyohayuntre:  Ahora corresponde 0o tema. Claramente, hasta  do en cuenta que el 44 por
habilitar rutas Cuando era joven, ¢ incluso  mendo barranco, deben ser  Jesarrollar el disefio € 1ugarno puedesubirunca-  ciento de quienes habitan los
. o B o SN i6 e iTios Faavanes:
queseconecten e hace pocosaiios, podia  unos S metros de altura. En e inoenieria e mién porlo que  cern ultos mayores y
f subir y bajar corriendo todos  todos los afios que vivo aqui o s hay que esperar que las per-  que la poblacién de la comu-
con ¢ I inos d i rdo que una yo detalles”. sonas encargadas suban para  na, ademés, ha aumentado.
paravehiculos e ningin problema. Ahora, esas  un nifiitoy otra vezse cay6 un Marcela Villenas  llevarsela. “Los tachos de ba- La seremi de Transportes
% rutas s han convertidoenun  caballero, y hubo que sacarlo ScremideTransportes  sura pueden estar una o dos y Telecomunicaciones de Los
mncorporar dificil desafio. Y con cordel. L que te- semanas aqui, con un olor...  Rios, Marcela Villenas, conté
equipamiento. para él. nemos mala la luz, estd poco olvidese. Yono sé por quéno  que “estotiene que ver con la
Maldonado vive enlami-  iluminado y en la noche uno arreglan todo eso, tal vez te-  implementacion de la conec-
tad del cerroy parallegarala  sube y baja sin ver”, aseguro. nemos mala suerte”, conté.  tividad de la barcaza. Al
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